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SBB und Bahn AG
planen gemeinsam

Grenziiberschreitender Rangierbahnhof soll schon bald kommen

VON UNSEREM REDAKTEUR
ULRICH SENF

WEIL AM RHEIN. SBB und die Bahn AG
planen im Bereich des Rangierbahnhofs
eine grofe, grenziiberschreitende An-
lage — das erklédrte auf Anfrage die DB
Bauprojekt. Bisher gab es zwar auf deut-
scher Seite die Vorstellung, den beste-
henden Umschlagbahnhof zu erwei-
tern und im Rahmen der Planung fiir die B ’ i
Neubaustrecke auch Teile des Rangier- | o1 L ¥ e 'irluﬁm_'_‘" i
bahnhofs zu verlegen, nun soll die Anla- ' ;
ge aber zu einem gemeinsamen Um-
schlagterminal beider Bahnen ausge-
staltet werden.
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Zuriickgezogen hat die SBB bereits die
Einwendungen, die sie im Rahmen der
Planfeststellung gegen die Vorstellungen
auf deutschen Seite erhoben hatte, wie
Pressesprecher BreBmer erklért. Statt das
Vorhaben zu blockieren, setzt man nun,
so die Erkldrung, auf Synergien, und will
damit den Standort insgesamt stérken.
Moglich wire mit einer solchen Struktur
eine durchgehende Behandlung von Zii-
gen, die dann sowohl aus nordlicher als
auch aus siidlicher Richtung in den Um-
schlagbahnhof einfahren kénnten. Bisher
ist das noch nicht mdglich, da die Ziige
nur aus nordlicher Richtung in den Um-
schlagbahnhof gelangen und auch wieder
in Richtung Norden ausfahren — selbst
wenn sie anschliefend in Richtung Siiden
auf die Stecke gehen.

Ganz neu ist die Vorstellung fiir eine
solche grenziiberschreitende Anlage
nicht — bisher kam sie aber nie tiber den
Status einer Vision der Verkehrsplaner o 5
hinaus. Da die Bahn AG im Rahmen der \

Planung fiir die Neubaustrecke aber in je- : - S TR . it el
dem Fall als ersten Schritt einen neuen  Zusammenlegen und vergréBern wollen die Deutsche Bahn und die Schwei-
Bereich fiir die Giiterabfertigung errich-  zer Bundesbahnen ihre Rangier- und Umschlagflichen. FOTO: FREY




ten muss, um die Hauptstrecke fiir den
Umfahrungsverkehr der Baustelle frei zu
bekommen, kann man davor ausgehen,
dass sie die neuen Pldne intensiv verfolgt.
Wenn die Bahn Ende 2008 den Planfest-
stellungsbeschluss vorliegen hat (siehe

EIN WORT DALZU

Planungen der Bahn
Ganz eigenes
Hoheitsgebiet

Eine echte Vernetzung der Bahnen,
auch {iber die Grenzen hinweg, das wi-
re eine Strategie, die das ,Unternehmen
Zukunft® tatsdchlich fiir die nédchsten
Jahre oder gar Jahrzehnte fit machen
kénnte. Immerhin ist es Kunden schwer

weiteren Artikel) will sie méglichst rasch
mitder Umsetzung dieses Schrittes begin-
nen.

Wie weit in einem solchen Konzept
auch die Frage der iiberlangen, bis zu
1500 Meter langen Giiterziige eine Rolle

verstdndlich zu machen, warum Ziige
auf dem Weg zwischen Nord und Siid
lange Wartezeiten in Kauf nehmen miis-
sen, warum Abldufe stocken und An-
sprechpartner wechseln. Ein gemeinsa-
mes, grenziiberschreitendes Abferti-
gungszentrum koénnte hier Kapazitdten
schaffen, die Zeit und Geld sparen und
den Schienenverkehr damit zu einer
echten Alternative zu den Lastwagenko-
lonnen auf den Autobahnen werden las-
sen. Weniger schon ist allerdings, dass
die Stadt als direkt Betroffene einer sol-
chen geplanten Zentralisierung von
Dienstleistungen, die zu verschiedens-

spielt, ldsst sich derzeitnicht absehen. Be-
kanntlich hat man in der Schweiz vor, mit
solchen Ziigen die Kapazitdt der Alpen-
transversale besser zu nutzen. In Weil
miissten die Ziige dann aufgelst und fiirs
deutsche Netz umgesetzt werden.

ten Beeintrdchtigungen fiihren kdnnte,
bei all diesen Uberlegungen aufen vor
bleibt. Bahngeldnde ist ein ganz eigenes
Hoheitsgebiet, das — einmal zur Verfii-
gung gestellt — den Kommunen keiner-
lei Mitspracherecht mehr einrdumt.
Was die Bahn da vor der Haustiire der
Stadt plant, bleibt damit deren ganz ei-
gene Angelegenheit. Nur komisch, dass
die Stadt am Ende, etwa bei einem Mehr
an Anlieferverkehr, fiir die Infrastruktur
zu sorgen und die Belastungen zu ertra-
gen hitte — das ist kein faires Miteinan-

der. Ulrich Senf
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